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1. Sammanfattning

Region Visterbotten har regeringens uppdrag att planera for
den regionala transportinfrastrukturen. | Region Vésterbottens
uppdrag som ldnsplaneupprattare ges mojlighet att, efter di-
rektiv fran regeringen, uppratta forslag till en regional plan for
transportinfrastruktur som anger den gemensamma strategis-
ka inriktningen for hur lanets transportinfrastruktur ska utveck-
las under den kommande tolvarsperioden. Trafikverket upprét-
tar samtidigt ett forslag till en nationell trafikslagsovergripande
plan for utveckling av transportsystemet. | uppdragets forut-
sdttningar finns ett antal kriterier, riktlinjer och mal att forhalla
sigtill och dessa beskrivs dels i infrastrukturpropositionen, dels
i direktiven for uppdraget. Planerna ska bidra till en langsiktigt
hallbar utveckling av landets transportinfrastruktur.

Lanstransportplanen anger den strategiska inriktningen for 1a-
nets transportinfrastruktur for kommande tolvarsperiod och fi
den faststdlls prioriteringar for en trafikslagsévergripande plan
som bidrar till en langsiktigt hallbar utveckling av infrastruktur-
ndtet. Planen ska samla, tydliggora, konkretisera och ge en in-
riktning for Vdsterbottens transportsystem avseende anvand-
ning, utveckling och effektivare nyttjande av infrastrukturen.
Planeringen av transportsystemet dr ett komplext omrade som
krdver att manga aktorer samverkar och for dialog i syfte att
skapa en god helhetsl6sning och samsyn kring utvecklingen av
transport-infrastruktursystemet.

Lanstransportplanen innefattar samtliga statliga vagar, férutom
E4, E12 och vdg E45. Dessa ingar i det nationella stamvagnatet
och investeringar for dessa faststélls i den nationella planen.
Det regionala vagnatet innefattar dven gang- och cykelvagna-
tet samt kollektivtrafikanldggningar. Lénstransportplanen &r
ocksa viktig for medfinansiering av infrastruktur pa det kom-
munala vagnatet. Daremot innefattar lanstransportplanen inte
drift och underhall eller vidmakthallande av transportsystemet.

1.1. Ekonomiska ramar

Planeringsramen for ldnstransportplanen i Vasterbotten uppgar
for samma period till 71054 miljoner kronor vilket innebar en ge-
nomsnittlig arlig ram pa knappt 90 miljoner kronor. Motsvaran-
de ram for foregaende period (ar 2018-2029) var 957 miljoner.

Ramen &r fordelad pa tre perioder for de 12 4r som planen
giéller ar 1-4, ar 5-8 och ar 9-12. Det verkliga budgetutfallet
for planen i genomforandet paverkas av hur den |6pande infra-
strukturplaneringen gar 6ver tid samt Trafikverkets arliga bud-
gettilldelning av regeringen och verksamhetsplanering.

Den planeringsram som tilldelats Region Vasterbotten for pe-
rioden 2022-2033 ar drygt 10 procent hogre dn planerings-
ramen for foregaende period 2018-2029. Under de senaste
aren har kostnaderna for investeringar i transportinfrastruktu-
ren skenat och medfért att de objekt som genomforts blivit i
genomsnitt 20 procent dyrare dn vad kalkylerna visat. Sett till
detta kan det konstateras att de medel som tilldelats lansplanen
pa intet satt ar tillrackliga for att kunna genomféra det atgarder
i transportsystemet som skulle behovas.
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1.2. Direktiv for planarbete

Upprittande av nationell- och regional transportinfrastruktur-
plan (fortsattningsvis kallad lanstransportplanen) for perioden
2022-2033 sker i en sammanhallen process dér uppdraget till
Trafikverket respektive lansplaneuppréttarna presenterades i
juni 2021. I regeringens direktiv' konkretiseras uppdraget samt
forutsattningarna for framtagandet av de nya planerna. Ett re-
mitterat och sammanstéllt férslag till regional plan, utifran de
prelimindra ekonomiska ramarna, ska redovisas till regeringen
senast den 30 april 2022.

| regeringens proposition "Framtidens infrastruktur — hallbara
investeringar i hela Sverige"2 (prop. 2020/21:151) och riks-
dagens beslut med anledning av propositionen (bet. 2020/
21:TU16?, rskr 2020/21:409%) anges inriktningen for komman-
de planperiod.

Enligt regeringens direktiv ska fyrstegsprincipen vara vagle-
dande for den fortsatta planeringen. Fyrstegsprincipen &r ett
planeringsverktyg som syftar till att paverka behovet av trans-
porter samt valet av transportsitt (steg 1) samt att optimera re-
dan befintlig infrastruktur (steg 2) framfor att bygga om (steg
3) eller bygga ny infrastruktur (steg 4). Det ska tydligt framga
hur alla steg, inklusive steg 1- och steg 2-atgarder bedémts for
de atgirder som foreslas.

Regeringens direktiv lyfter tydligt att prioriteringar ska motive-
ras och eventuella malsynergier och mélkonflikter ska beskrivas
och hanteras. Planen ska redovisa atgardernas samhallsekono-
miska effekter inklusive icke prissatta effekter, hur dtgdrderna
bidrar till de transportpolitiska mélen samt klimatmalen. Planen
ska dven bidra till etappmalet om minskning med 70 % av vaxt-
husgasutslapp till &r 2030 samt att ar 2045 &r utslappen i princip
noll for transportsektorn. Planen ska redovisa i vilken utstrack-
ning den bidrar till att 6ka transporteffektiviteten i samhallet.
Lanstransportplanerna ska mota betydande industriinvestering-
ars behov samt behov av 6kat bostadsbyggande. Dessa per-
spektiv ska vidgas tillsammans med de transportpolitiska malen.

Forslaget till Lansplan ska beskriva vilka effekter olika infra-
strukturatgarder vintas ge pa forutsattningarna for bostads-
byggandet. | direktivet for nationell plan och lansplaner for
aren 2022-2033 pekar regeringen pa att nationell plan kan
samfinansiera atgarder med lansplanerna for trafiksakerhets-
atgérder pa regionalt vagnat som forkortar restiden pa lands-
bygden. Till exempel pekar regeringen pa atgdrder sasom
mittseparering eller andra atgdrder som inte innebdr hastig-
hetssankningar men dnda stdrker trafiksikerheten. | direktivet
pekar regeringen ocksa pa majligheten till samfinansiering
mellan nationell plan och lansplanerna for cykelatgéarder pa
statliga vdgnatet som ingar inom lansplanernas ansvar.

1. Bilaga 1. Regeringens direktiv

2. Bilaga 2. Regeringens proposition 2020/21:151. Framtidens infrastruktur — héllba-
ra investeringar i hela Sverige

3. Bilaga 3. Framtidens infrastruktur bet 2020/21:TU16

4. Bilaga 4. Riksdagsskrivelse 2020/21:409
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2. Mal och strategier

Léanstransportplanen &r ett medel for att uppna saval nationella
som regionala mal och strategier och tar sin utgdngspunkt i sa-
val transportpolitiska mal som regionala strategier och planer.

2.1. Nationella mal

Det av riksdagen overgripande malet for svensk transport-
politik &r att sakerstdlla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsérjning fér medborgare och
ndringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet har re-
geringen ocksa satt upp funktionsmal och hansynsmal med ett
antal prioriterade omraden

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgdnglighet for
manniskor och gods. Transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska medverka till att ge alla en grundldggande
tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respek-
tive mans transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljé och hélsa. De ar
viktiga aspekter som ett hallbart transportsystem maste ta han-
syn till. Transportsystemets utformning, funktion och anvind-
ning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt.
Det ska ocksa bidra till det 6vergripande generationsmalet for
miljo och att miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad
halsa.

Etappmal under hansynsmalet

» Vixthusgasutsldappen fran inrikes transporter — utom
inrikes luftfart som ingar i EU:s utsldppshandelssystem
— ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort
med 2010.

* Antalet omkomna till féljd av trafikolyckor inom
vagtrafiken, sjofarten respektive luftfarten ska halveras till
ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras
till ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive
trafikslag ska till ar 2030 minska med minst 25 procent.

| de transportpolitiska malen ingar att transportsystemet ska
bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas. Det évergripande kli-
matmalet innebdr att Sverige inte ska ha nagra nettoutsldpp av
vaxthusgaser ar 2045. Nettonollmdlet innebdr att vaxthusgas-
utsldppen fran flera sektorer, inklusive transportsektorn, i prin-
cip kommer att behdva vara noll senaste ar 2045.

De transportpolitiska malen visar de politiskt prioriterade om-
radena inom den statliga transportpolitiken. De ar en utgéngs-
punkt for alla statens atgdrder inom transportomradet, exem-
pelvis hur myndigheterna ska prioritera bland olika 6nskemal
och behov nidr de genomfor sina uppdrag. Malen ska dven
fungera som ett stod for lokala och regionala transportmal.
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2.2. Regionala mal

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
bidratill att ge manniskor och gods en grundlaggande tillgdng-
lighet med god kvalitet och anvandbarhet. Vésterbotten ar
Sveriges nist storsta lan och préglas av langa avstand. | Vas-
terbottens Ian bor narmare 270 000 invanare, varav ungefar 80
procent bor i kustkommunerna. Det finns en stark och viaxande
tjanstesektor som dr kopplad bade till de traditionella basna-
ringarna och nya branscher. Gruv-, skogs-, energi- och besok-
sndringen dr exempel pa viktiga tillvaxtsektorer i nadringslivet
som dr beroende av god infrastruktur.

Regional utvecklingsstrategi

| regionsammanhang ar Vésterbotten ett [dn som stracker sig
fran fjéllkedjan i Skanderna ner till Bottniska viken och omfattar
landskapet Vasterbotten samt delar av Lappland och Anger-
manland. Regionen har drygt 270 000 invanare férdelade pa
15 kommuner, varav 12 har en folkméangd pa férre an 10 000
personer. Den regionala utvecklingsstrategin ar tillsammans
med regionplanen det ledande styrdokument i det regionala
utvecklingsarbetet. Den beaktas av statliga myndigheter och
styr och paverkar fordelning av regionala och europeiska pro-
jektmedel. Strategin utgor dven grunden for det nationella och
internationella paverkansarbetet. Vdsterbotten ar ett Ian som ar
rikt pa resurser, men regionens viktigaste resurs dr manniskor-
na. Med framvixten av kunskapssamhdllet, ddr den viktigaste
drivkraften for tillvéxt dr kreativitet och kompetens, blir mann-
iskans roll central for regional utveckling.

Regionen ar en del av Norrland och &r Sveriges nést nordligas-
te region. Inom ldnet finns delar av det storre geografiska om-
radet Sdpmi som dr hemvist for urfolket samerna. Linet delar
utmaningar och méjligheter med andra regioner i den glesbe-
folkade delen av norra Skandinavien. Vésterbotten ar dven en
region i Barents och den arktiska delen av Europa. Internatio-
nellt delar lanet en landgrans med Norge och en sjograns med
Finland, vilket innebar att regionen dr en del av EU:s makrore-
gionala Ostersjéstrategi.

Det geografiska ldget, med de utmaningar och méjligheter som
det for med sig, har uppmuntrat till samarbete och samverkan,
savdl lokalt som nationellt och internationellt. For att framja
lanets utveckling fram till &r 2030 finns det utrymme f6r och
behov av en 6kad internationell ndrvaro samt att férdjupa och
utveckla gransoverskridande samarbeten och samverkan.

Regionala utvecklingsinsatser syftar till att starka férmagan till
forandring i regionen. Det ska sedan resultera i de 6nskvirda
samhdllsférandringar som finns formulerade i 6vergripande
mal, inriktningar och prioriteringar.

Tillganglighet for invanare och foretag till samhallsfunktioner och
service dr en forutsittning for att kunna erbjuda jamlika och jam-
stdllda hallbara livsmiljéer. For att kunna vara en hélsofrdimjande
region behdvs dven tillganglighet for att invanare ska na vard och
omsorg, liksom att verksamheter ska kunna na sina brukare.
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Tillganglighet behovs pa flera nivaer. Det handlar om grund-
laggande samhillsfunktioner, som post, dagligvaror och fri-
tidsaktiviteter, men dven mer avancerade funktioner, som
utbildning och sjukvard. For saval invanare och arbetsgivare
som organisationer ar tillgéangligheten avgorande for breddade
arbetsmojligheter inom regionen. Héllbara fardsatt och digitala
|6sningar skapar méjligheter att vara bosatt i Vasterbotten och
samtidigt vara en del av den globala marknaden.

Vdsterbotten &r rikt pa naturresurser. | lanet finns naturresurs-
baserade naringar, som skogs-, mineral-, ren- och bestksna-
ring, som alla dr beroende av tillgdnglighet inom och utanfér
regionen. Detsamma géller for tillverknings-, livsmedels- och
byggindustrin samt olika tjanstenaringar.

Transportsystemen omfattar den fysiska infrastrukturen i form
av vagar, gang- och cykelbanor, jarnvégar, flygplatser samt far-
leder och hamnar. For ett fungerande transportsystem behdvs
dven fordon, resecentrum, héllplatser och tekniska |6sningar
som pa olika satt underldttar anvandningen. Att det finns ett
brett och vil fungerande transportsystem samt en digital in-
frastruktur, som knyter ihop stdder, lands- och glesbygder
i Vdsterbotten med varandra och vidare till omvarlden, dr en
nyckelfaktor for att kunna nd malen i de 6vriga prioriteringarna.

Bade transportsystemet i sig och anviandningen av det, paver-
kas av de omvarldsférandringar som pagar och har idag en pa-
verkan pa naturmiljéer, klimat och livsmiljéer. Darmed behovs
en omstallning till ett hallbart system och en successiv dver-
gang till hdllbara drivmedel, for att kunna bibehalla och utveck-
la transportsystemet i framtiden.

Delprioriteringar:

Kapacitet for samverkan och samhandling -
Samverkan underlattar linets mojligheter att gemensamt kunna
utveckla lanet till en néra tillganglig region. | Vésterbotten finns
samarbeten inom lanet och med andra regioner, inom Sverige
och internationellt, for att tillsammans med nationell niva och
EU-niva utveckla transportsystemen och anvandningen av
dem. De omvirldsférandringar som sker i form av klimatférand-
ringar, urbanisering, globalisering samt digitalisering och tek-
nikutveckling paverkar transportsystemen och anvandningen.

Investeringar i hallbara transportsystem —
Fungerande transportsystem &r en forutsattning for en saker
och trygg mobilitet. Vasterbottens transportsystem ar en del av
Botniska korridoren som stracker sig utmed Norrlandskusten
over till Finland. Strackningen genom Sverige upp till Narvik
ingdr i det europeiska TEN-T Core Network.

De regionala transportsystemen omfattar dven strackningen i
ost-vastlig riktning som knyter ihop Vésterbotten med Norge
och Finland via forbindelsen 6ver Kvarken. | lanets véstra del
finns anslutande kopplingar till det nationella vag-och jarnvags-
systemet i nord-sydlig riktning. Lanets hamnar och terminaler
har tillsammans med de fem flygplatserna med reguljar trafik,
ocksa strategisk betydelse for att uppratthalla god tillganglig-
het for linet som helhet.

8

Hallbar mobilitet —

Overflyttning till hallbara transporter innebér att belastningen
pa hdlsa, miljo, klimat och ekonomi ska minska, men det finns
geografiska och socioekonomiska skillnader i forutsattningar
for detta. Utbudet av transportlosningar skiljer sig mellan olika
geografiska omraden. Dessutom finns det andra restriktioner
som gor att det kan vara svarare att som foretag, verksamhet
eller individ gora en éverflyttning till en fullstandigt hallbar an-
vandning.

En overflyttning till hallbar mobilitet handlar om att hitta andra
[6sningar dn dagens, liksom battre samordning. Det handlar
dven om att en storre andel av transporterna sker med trans-
portsdtt som ger mindre negativ paverkan. Férutom byte av
transportsatt kan en héllbar anvdndning dven innebdra byte till
mindre belastande fordon och utvecklade logistiklosningar.

God infrastruktur mojliggér bland annat regionférstoring med
okad tillgang till arbetstillféllen, utbildning samt kultur och fri-
tid. Tillgdngligheten kan 6ka genom att forbattra den befintliga
infrastrukturen. Samtidigt kravs ocksa nyinvesteringar av olika
omfattning for att skapa ett bidrag till omstallningen mot hall-
bart resande och transporter i hela Vasterbottens lan.

Trafikforsorjningsprogrammet

Lanstransportplanens medel dr viktiga for att utveckla kollektiv-
trafikens infrastruktur sasom hallplatser och resecentrum, och
dérigenom bidra till mélen for den regionala kollektivtrafikens
utveckling som &r beslutade i Regionalt Trafikférsérjningspro-
gram for Visterbottens 1an2020-2025. Infrastrukturen har sar-
skilt stor betydelse for Mal 1 att kollektivtrafikens marknads-
andel av det motoriserade resandet ska vara 30 % ar 2030 och
25 procent ar 2025. Kollektivtrafikens attraktivitet paverkas
av kollektivtrafikens infrastruktur och darfér paverkas ocksa
mojligheterna att uppna mal 3, som handlar om tillgangen till
kollektivtrafik. Lanstransportplanens medel har ocksa stor be-
tydelse for att uppna mal 4, om kollektivtrafikens tillganglighet
for personer med funktionsnedsattning, och sarskilt indikatorn
att det ska finnas minst 30 bytespunkter anpassade for per-
soner med funktionsnedsattning, minst enligt en minimum-
niva i hallplatshandbok eller motsvarande. Se vidare i sjdlva
programmet. Kollektivtrafiken i sin tur paverkar kapacitetens
tillracklighet pa vagarna, genom att styra en del resande fran
personbil till kollektivtrafik, ddr fler kan resa pa ett effektivt sétt.

2.3. Mal for transportsystemet
Region Visterbotten ska verka for att man ska kunna bo och
verka i hela lanet genom att:

e haenhogstandard pa vdgarna vad géller framkomlighet
och trafiksakerhet

e haett vdl fungerande jarnvdgssystem for saval gods- som
personresor

* hagoda flygférbindelser till- och fran lanets flygplatser

e haen god tillginglighet till kollektivtrafik genom satsningar
pa bytespunkter, hallplatser och resecentrum

* fortsatta satsningar pa att bygga ut gdng- och cykelinfrastrukturen

e bidratill att minskade fossila utslapp fran fordon och att
klimatmalen uppnas
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3. Transportsystemet —
nuvarande infrastruktur och behov

3.1. Kompetensforsorjningen och sam-

héllsomvandlingen — tva stora utmaningar
Norra Sverige star infor en historisk utveckling. Industrin inves-
terar mer dn 1 070 miljarder kronor i nya anldggningar och ny
teknik i norra Sverige. Det r investeringar for jobb, tillvaxt, ex-
portintakter och 6kad hallbarhet. Den omfattande industriella
utvecklingen som pagar i norra Sverige ar kopplad till fossilfri
produktion och elektrifiering till gagn for klimatomstallningen
och gor att norra Sverige kan bli ledande i den klimatomstall-
ning som dr pa gang i hela varlden. Etableringarna och expansi-
onerna ir en foljd av flera samverkande faktorer. Den viktigaste
ar foretagens beslut att stélla om till fossilfria processer eller ta
fram produkter som stodjer en mer klimatanpassad utveckling.
Det i sin tur dr en kombination av att foretagen ser dkade krav
hos slutkonsumenterna och att de tar sitt ansvar fér en mer
hallbar utveckling.

Sammantaget berdknas detta innebéra ett behov av 100 000
nya jobb i regionen fram till 2035. En sadan explosionsartad
utveckling riskerar 6ka konkurrensen pa arbetsmarknaden
dér en snabb och 6kad rorlighet kan uppsta vilket skapar en
okad konkurrens om kompetenser mellan féretag, branscher
och offentlig sektor. Ny-industrialiseringen leder ocksa till en
forandrad roll i den svenska samhallsekonomin fér norra Sve-
rige och stéller ocksa stora krav pa kompetensforsorjning och
samhdllsutveckling.

Utover de nya etableringarna finns omfattande kompetens-
forsorjningsutmaningar kopplat till den péagaende genera-
tionsvéxlingen. De storsta utmaningarna aterfinns inom bran-
scherna utbildning, hilsovard, sjukvard och social omsorg,
men efterfragan pa kompetens &r stor dven inom industri och
IT-sektorn. For att sakra tillgangen pa kompetens ar det mycket
viktigt att erbjuda mojligheter for bade personer som behéver
hoja sin kompetensniva, saval som for personer som behdver
utoka eller komplettera sina kompetenser. Det &r inte bara Vas-
terbotten som upplever en period av minskande befolkning i
arbetsfor dlder, det gdller samtliga regioner som inte ligger i
ndrheten av storstader. Sma och medelstora foretag i Vaster-
botten har en langre period visat pa en stark tillvaxt inom saval
befintlig som ny industri. Regionens stora foretag agerar drag-
lok for tillvaxten som i sin tur skapar 6ppningar och méjligheter
men dven utmaningar fér sma och medelstora féretag som idag
har en unik mojlighet att mota de behov som uppstar och ta
position som underleverantoérer till dessa, i sig en sprangbra-
da till ytterligare internationella marknader. For Vésterbottens
verksamheter och organisationer dr det viktigt med tillgang
till ratt kompetens for 6kad konkurrenskraft och for att kunna
tillhandahalla samhallsfunktioner i en region glest befolkade
omraden och langa avstand. Detta stéller hdga krav pa ett val
fungerande, robust och kapacitetsstarkt transportinfrastruktur-
ndt som méjliggor for gods- och persontransporter saval inom-
som till och fran lanet med samtliga transportslag.
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Med anledning av de stora industriinvesteringarna i Norrbot-
ten och Visterbotten sag regeringen ett behov av att 6ka tem-
pot och tidigareldgga infrastruktursatsningar. Darfor gav reger-
ingen i slutet av september i uppdrag at Trafikverket att utreda
forutsattningarna for att tidigareldgga redan beslutade infra-
strukturinvesteringar med anledning av de stora féretagseta-
bleringarna i Norrbotten och Vasterbotten. | uppdraget ingick
dven att utreda eventuella brister och flaskhalsar i infrastruk-
turen som kan uppkomma med anledning av de omfattande
etableringarna som nu pagdr och planeras. Av uppdragsredo-
visningen framgar att det med finns stora investeringsbehov i
transportinfrastrukturen kring Skelleftea for att mota upp den
samhdllsomvandling som nu sker i Skelleftea med omnejd.
For att anpassa vdgsystemet till de nya forutsattningarna be-
doémer Trafikverket att det, forutom forbifart Skellefted (E4),
behdvs satsningar pa de regionala vagnaten for omkring 600
mkr. Pengar som idag inte finns att tillgd i linsplanen. Att utoka
ramarna i linsplanen &r ett alternativ men ett bittre alternativ
skulle vara att detta laggs som ett separat uppdrag.

3.2. Fungerande infrastrukturer en

forutsattning for samhallsutveckling
Fungerande infrastruktur ar centralt for nationell och regjonal
konkurrenskraft och attraktivitet. Infrastrukturplaneringen ska
bidratill att skapa forutsattningar for effektiva, kapacitetsstarka
och hillbara gods- och persontransporter i hela landet. Lang-
siktig samhdllsplanering 4r ett viktigt verktyg for att med férut-
sagbarhet och systematik verka for att uppna denna utveckling
pa nationell, regional och lokal niva.

De regionala transportsystemen omfattar dven strackningen i
Ost-vistlig riktning som knyter ihop Vésterbotten med Norge
och Finland via férbindelsen 6ver Kvarken. | lanets vastra del
finns anslutande kopplingar till det nationella vag-och jarnvags-
systemet i nord—sydlig riktning.

Lanets hamnar och terminaler har tillsammans med de fem
flygplatserna med reguljar trafik, ocksa strategisk betydelse for
att uppratthalla god tillganglighet for lanet som helhet.

Kalla vintrar paverkar transportsystemens kvalitet och langa
avstand innebdr stora investeringskostnader for underhall
och nyinvesteringar. Samtidigt finns ett behov av hég kvalitet i
transportsystemet, for att minska restiderna for ett till ytan stort
lan. Dérfor behovs fysiska investeringar for att utveckla ett mer
tillgangligt transportsystem, som behéver vara anpassade for
forutsattningarna i Vasterbotten samt dra nytta av den snabba
teknikutvecklingen och utvecklingen av nya ldsningar.



3.3. Ett robust och kapacitetsstarkt vagnat
Vagnatet har en avgérande betydelse for att lanets orter ska
kunna dra nytta av varandras styrkor och dverbrygga befintliga
svagheter saval inom lanet som mot angransande lan. Detta ar
sdrskilt viktigt i de mer glest befolkade delarna, dar det ocksa ar
svart att skapa alternativa transportmajligheter till bil och last-
bil. Vagtransportsystemet i lanet 4r relativt vdlutvecklat och vitt
forgrenat, men har inte alltid hogsta hastighetsstandard, trafik-
sdker-hetsstandard eller barighetsklass. For Vasterbottens lan
dr vagnitets kvalitet nara sammankopplad med utvecklings-
mojligheterna inom bland annat besoksnaringen och skogsin-
dustrin.

Europavégarna
Vagnatet i Vésterbottens |an innefattar de tre europavigarna
E4, E12 och E45 som alla dr viktiga strak for regionen.

E4 genom ldnet har pa avsnittet mellan Skellefted och Umea de
tillganglighets- och sakerhetsmassigt samsta avsnitten i landet
langs denna europavdg. D4 det saknas mittracken pa cirka sju
mil av straket har Trafikverket genomfort hastighetssankningar
pa denna stracka. Det pagar for ndrvarande en utbyggnad av
mittrdcke pa dessa strackor men utbyggnadstakten behover
oka avsevart for att kunna fa en bra funktion for savil gods-
som persontransporter pa strackan. E4:s strdckning genom
Skellefted stad medfor barridrverkan men ocksa en pataglig
miljobelastning redan i dag. E4 forbifart Skelleftea ar ett ob-
jekt som i atgardsplaneringen (gillande NTP) som lag i + 20
procents alternativet. Sedan underlaget gjordes har Skelleftea
kommun genomgatt en stor forandring och belastningen pa
strackan att 6ka markant och strackan 4r en betydande flask-
hals i transportsystemet.

For vdg E12 har det i en dtgédrdsvalsstudie identifierats ett antal
mojliga atgérder. Bland annat atgirdandet av en tidigare avise-
rad satsning pa komplett métesfrihet mellan Umea och Vanndas
som ar val motiverad utifran vdgens funktion for arbetsmark-
nadssamverkan och dess hoga trafikfloden. Detsamma giller
pa E12 mellan Umea och Holmsund dér trafikflédena ar hoga
och en stor del ar tung trafik till och fran hamnen.

E12 har sdasongsmaissigt mycket hoga trafikfloden som ar kopp-
lade till besoksndringen i fjdllkedjan. Vagen ar mycket smal
vilket forvdrras under vintersasongen. Hela vag E12 ar ocksa
ett viktigt strak for skogsnaringen vilket gor att den trafikeras
av en hog andel tung trafik. Under kommande ar fardigstalls
Vdstra lanken i Umea. Denna ldnkar samman de bada europa-
vdgarna E12 och E4 i en ringled runt de centralare delarna av
Umea tétort och far darmed en stor betydelse for trafik- och
miljosituationen i tatorten.

E45 fyller en mycket viktig funktion i Sveriges inland for saval
person- som godstransporter. Aven har ligger ett latent hot i
form av ytterligare hastighetsnedsattningar som skulle innebé-
ra allvarliga regionférminskande konsekvenser i en redan gles
del av Sverige. Darfor blir den for Visterbottens lan mest va-
sentliga dtgdrden darfor att sdkerstélla nuvarande hastighetsni-
va och fullgott drift- och underhall for E45:an.
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Statliga vagnatet

Vasterbottens ldn har cirka 10 procent av Sveriges statliga
vagnat. Utdver europavdgarna och delar av det regionala
vagnatet dr transportarbetet relativ mattligt. Samtidigt har
dessa mer lagtrafikerade vagar en mycket viktig funktion for de
medborgare och néringsliv som anvander sig av dem. Drift- och
underhallsatgarderna av dessa vagar ér av storst betydelse och
behover sakerstéllas. Medlen for drift och underhall hanteras
av Trafikverket inom ramen fér den nationella transportplanen.
Da manga av védgarna i grunden inte byggts for den allt tyngre
godstrafiken, har en bytande del av vagkapitalet brutits ned un-
der senare decennier utan att tillrackliga medel forst till drift och
underhall. Om man till detta ldgger att senaste arens andrade
vaderforhallanden med mildare vintrar, som en del bedémer ar
kopplade till klimatférandringarna, slits vagnaten an hardare.
Det innebdr att om inte dkade resurser fors till drift och under-
hall av vdgnatet riskeras stora kapitalvarden och till slut.

Vagndtet &r, sarskilt avseende det finmaskiga, av undermalig
kvalitet och standard vilket skapar tillgédnglighetsproblem. Det
finns en stark oro att vdgnatet under kommande planperiod
kommer att férsamras ytterligare om inte mer medel avsitts for
vidmakthallande.

Det finns ett stort behov av vagforbattrande atgarder som ckar
tillganglighet som miljo- och trafiksakerhet - framfor allt pa de
storre pendlingsstraken samt kopplat till de nya foretagseta-
bleringar som sker men dven med anledning av foretag som
expanderar. Northwolt, Boliden, SCA Obbola och Setra &r
bara nagra exempel som kommer att generera 6kade trans-
portfloden. Behoven av vaginvesteringar i Vésterbotten &r dels
kopplat till hastighetsforandringarna, dels till industrins ckade
behov av savil ckade godsmingder som att mojliggora for att
koéra tyngre transporter, vilket kan vara effektivt ur bade kost-
nads- och héllbarhetsperspektiv genom ett effektivare nyttjan-
de av befintligt transportsystem. Cirka 18 mil av lansvagnatet
och de nationella vdagarna i lanet har fatt hastighetssankningar
och behover mittrackesinvesteringar for att det ska vara mojligt
att hoja hastigheten fran 80 km/h till 100 km/h och férbittra
trafiksédkerheten, en fraga som &r sarskilt angeldgen for manga
lansinvanare som dagligen fardas pa vagarna.

Enskilda vagnatet

Det enskilda vagnatet i Vasterbotten ar landets storsta enskilda
vagnat och utgdr darmed en viktig del av det finmaskiga vagna-
tet tillsammans med statens allminna vignat. Dessa mer lag-
trafikerade végar fyller en mycket viktig funktion fér medborg-
are, samhadllsfunktioner och néringsliv. De vdghallare som har
ansvar for enskilda végar ar ofta en organisation, till exempel
vagforening, samfallighetsférening eller vagsamfallighet och i
vissa enstaka fall en enskild markégare. Trafikverket betalar ut
statligt driftbidrag till enskilda vagar bland annat for att vdgen
ska hallas 6ppen for allman trafik och for att underlatta for bo-
ende och ndringsliv i glesbygden.
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3.4. Jarnvdgssystemet lankar samman

Vasterbotten med vérlden

Bristerna i jarnvagssystemet dr pa sina hall mycket stora, det
finns ett flertal flaskhalsar ddr avsaknaden av en kustnéra mo-
dern jarnvdag mellan Umea och Luled, dubbelspar mellan Umea
C och Umed samt avsaknaden av elektrifiering av Tvarstraket
Hallnds- Storuman &r bara nagra.

Stambanan genom &vre Norrland stracker sig genom lanet i
nord-sydlig riktning och har en stor betydelse for 6vre Norr-
land och Sverige som helhet. Betydande godsmangder till- och
fran 6vre Norrland fraktas langs denna. | nord-sydlig riktning
finns dven Inlandsbanan och Botniabanan. Dessa kompletteras
i och med fardigstallandet av Norrbotniabanan mellan Umea
och Lulea dér den forsta etappen dr paborjad. Norrbotniaba-
nan &r en viktig lank som idag saknas, bland annat for att star-
ka kapaciteten vad giller godstransporter och for att forbattra
manniskors mobilitet.

De nord-sydliga jarnvégsstraken kompletteras i Ost-vastlig
riktning av tvdrbanorna Storuman- Lycksele-Héllnds, Bas-
tutrdsk-Skelleftea-Skelleftehamn och Umeé-Holmsund. Det
finns stora brister i jarnvdgssystemet i form av avsaknad av
elektrifiering pa vissa strackor, brister i signal- och sakerhets-
system, flaskhalsar, brist pd moétesplatser och uppstallnings-
spar samt behov av dubbelspar pa vissa strackor.

Hallnds-Storuman har en betydande funktion jarnvagssyste-
met och dr en mycket viktig lank i det ost-vdstliga straket bade
ndr det giller godstransporter och arbetspendling. Strackan
trafikeras idag med diesellok da den saknar elektrifiering vil-
ket dr negativt saval ndr det géller transporter som ur miljé och
klimathidnseende. En elektrifiering av Tvdrbanan dr nodvandig
for att uppna full effekt av Norrbotniabanan och for att fa ett
vélfungerande sammanlénkat jarnvagssystem. Region Vaster-
botten finansierar via lanstransportplanen en forstudie for att
mojliggora en elektrifiering av straket i nartid. Studien har de-
lats in i tva etapper dar etapp ett strackan Hallnds-Lycksele slut-
fordes under féregaende planperiod och studien av etapp tva
strackan Lycksele- Storuman kommer att genomféras under
denna planperiod. Under féregaende planperiod samfinan-
sierade dven Region Vésterbotten ett triangelspar som ldnkar
samman Tvdrbanan med Inlandsbanan pa ett effektivt sétt. In-
landsbanan, som &dgs av staten men férvaltas av Inlandsbanan
AB, har betydelse for godstransporter av framst skogsravara
och ldnkar samman till det 6vriga jarnvdgssystemet via sina
tvarbanor. Under sommartid pagar ocksa en relativt omfattan-
de turisttrafik som har stor betydelse fér besoksnaringen i Vas-
terbottens inland. | nartid sker en utveckling av trafiklednings-
systemet genom utbyggnad av fjarrstyrd tagklarering.

EU arbetar for att det ska finnas fungerande gods- och pas-
sagerarfioden i hela Europa. EU-kommissionen, medlemssta-
terna och vart grannland Norge har tillsammans pekat ut ett
gemensamt transportnat. Transportnitet, som kallas TEN-T,
dr avgorande for att starka EU:s konkurrenskraft och gora det
mojligt for alla medborgare och féretag att ta del av den inre
marknaden. Botniska korridoren, som bland annat, innefattar
den dnnu ej fardigbyggda Norrbotniabanan &r en viktig del av
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det europeiska stomnatet for transporter (TEN-T) som knyter
samman Europa. Botniska korridoren utgér Sveriges enda
jarnvdgskoppling till Finland, och dr en av EU:s viktigaste kopp-
lingar till Norge och Arktis via Malmbanan. Botniska korrido-
ren kopplar d&ven samman norra Sverige med den europeiska
kontinenten och sedan sommaren 2021 ingar den Botniska
korridoren i Scandinavian—Mediterranean Corridor som ar en
del av EU:s stomnat. Transportnatet ska erbjuda snabba och
konkurrenskraftiga transporter pa jarnvdg genom hela Europa.
For att uppna detta har Sverige forbundit sig att till 2030 bygga
bort kvarvarande flaskhalsar i stomndtet ddr Norrbotniabanan
ar en mycket viktig del.

Norrbotniabanan ar en 27 mil lang jarnvdg som dr under pro-
duktion. Den ingar i den Botniska korridoren som i sin tur ar
en del av det europeiska stomnitet TEN-T. Banan kommer att
ga mellan Umead och Lulea, 6ver Robertsfors, Skelleftea och Pi-
ted. Norrbotniabanan byggs med modern standard som tillater
bade snabba och tunga transporter. Norrbotniabanan kommer
att gora det mojligt att ha bade persontrafik och godstranspor-
ter langst kusten. Den kommer att 6ka kapaciteten for godstra-
fik och sinka transportkostnaderna. Restiden mellan Umea
och Lulea kommer att halveras.

Inférandet av det europeiska tagsikerhetssystemet Europe-
an Rail Traffic Management System (ERTMS) innebdr vissa
forbattringar men utgér samtidigt ett potentiellt hinder for
vissa tagoperatorer pa grund av de relativt hdga kostnaderna
i forhallande till nyttan. Detta kan innebira en suboptimering
nar det géller nyttjandet av de delar som enbart forlitar sig pa
ERTMS som signalsystem.

For att kunna mota prognostiserade okningar av person-
transporter och godsfloden pa jarnviagen som helhet kravs in-
vesteringar i jarnvagsnatet. Utover det som nimnts ovan utgor
strackan Umed C-Umeé O reda idag en betydande flaskhals
i jarnvdgssystemet. Avsaknaden av dubbelspar pd strackan
stéller redan idag till med stora problem och under de niarms-
ta ren bedéms problemet att eskalera. Aven langs strickan
Umeé O -Holmsund finns stora behov av atgérder for att méta
det 6kade behovet av, framfor allt godstransporter, men for att
pa sikt aven mojliggora for persontrafik pa strackan.

Jarnvdagen mellan Bastutrdsk- Skellefted-Skelleftehamn beho-
ver rustas upp med framfor allt ERTMS samt métesplatser da
strackan har potential att bli en viktig lank mellan Stambanan
Ovre Norrland och Skelleftea for savil gods som persontrafik.

3.5. Flyget

Vdsterbottens |dn dr en del av den arktiska regionen som blir
allt viktigare i ett globalt perspektiv. | kombination med ett
starkt exportberoendendringsliv och en vaxande besoksnaring
med tydliga utvecklingsméjligheter blir den nationella och in-
ternationellatillgdngligheten allt viktigare for lanet. Pa grund av
avstanden till och fran Vésterbottens lan kan denna tillgéanglig-
het till stor del endast tillgodoses genom flyget.



Flygtrafiken har en mycket negativ paverkan pa klimatet genom
utslapp av vixthusgaser. Atgérder for att stélla om till mer lang-
siktigt hallbara drivmedel pagar. Ett exempel pa omstaliningen
dr den snabba utvecklingen inom elflyg och drénarverksam-
het. Redan idag pagar testverksamhet inom bade elflyg och
flyg med dronare och flera framgangsrika projekt som bidrar till
utvecklandet pagar i lanet. Ny teknik och elektrifiering av luft-
farten kan bidra till en hallbar tillgéanglighet i lanet. Detta kan
komma att medfora behov av en utveckling av infrastrukturen
pa flygplatserna bade vad géller mojligheten att tillhandahal-
la flera olika typer av branslen men dven landningsplatser for
dronare.

Trafikverket upphandlar och finansierar flygtrafik till ett antal
kommuner i Visterbottens inland, samt mellan Ostersund och
Umed, for att forbattra tillgdngligheten. Trafikverkets malsatt-
ning dr att forbattra tillgangligheten for kommuner till/fran vik-
tiga samhadllsfunktioner och orter inom ldnet, regionen, natio-
nellt och internationellt.

Tillganglighetsanalysen som ligger till grund for Trafikverkets
insatser bygger pa atta kriterier. | modellen konstateras att till-
gangligheten till bland annat Stockholm fér manga kommuner,
framfor alltiinlandet, 4r bristfallig. De tidsmassiga avstanden dr
helt enkelt for langa for att det ska vara rimligt att anvdnda an-
dratrafikslag 4n flyg. Sedan ar 2015 har Trafikverket dessutom
tillsammans med aktérer i Vasterbottens ldn férsokt utoka verk-
ningsgraden av flyget genom att tillskapa anropsstyrda kollek-
tivtrafiklosningar for att ytterligare forbattra tillgéangligheten for
kommuner utan egen flygplats. Om de trafikpolitiska malen
om grundlaggande tillganglighet ska uppnas, maste dven an-
slutningstrafik till flygplatserna sékras fran de kommuner som
inte har egna flygplatser. Utan detta sikerstallande férsvinner
flygets karaktdr av kollektivtrafik och den tillganglighet som be-
skrivs enligt modellen kan inte uppnas.

3.6. Hamnarna

Umea hamn

Umea hamn &r en av de stérsta hamnarna i norra Skandina-
vien med en arlig godshantering pa for narvarande cirka 2,5
miljoner ton. Hilften av de produkter som passerar hamnen
kommer fran skogen sasom kraftliner, travaror med mera. Ov-
rigt gods ar olja, foder och projekttransporter, som till exempel
vindkraftskomponenter. Hamnens containervolymer 6kar sta-
digt, for ndrvarande hanteras ca 40 000 TEU arligen. Hamnen
ligger strategiskt vid den naturligt kortaste vdgen ver norra
Bottenhavet och har goda forbindelser till Finland, kontinen-
ten och Storbritannien. Umea hamn dr en dret runt hamn med
goda forutsattningar for vinterperioden.

Nu &r dven den nya farjan M/S Aurora Botnia pa plats for att
trafikera Umea-Vasa. Farjan ar specialtillverkade och utrustat
med den absolut senaste miljtekniken och drivs av el och
férnybara branslen. Inredningen i de publika utrymmena och
hytterna ar baserade pa atervunna material.
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Port of Skellefted

Skelleftea hamn

dr en dret runt-hamn nom hamnomréadet lastas och lossas
varje ar ca 1,6 miljoner ton gods, vilket gér hamnen till en av
Sveriges 20 storsta. Volymerna bestar i huvudsak av bulk och
skogsprodukter, smiltmaterial och fardigprodukter till/fran
Ronnskarsverken samt stalimnen, skrot och sagade travaror.
Hamnen har kort insegling och goda férbindelser med bade
E4:an och stambanan, vilket gér hamnen attraktiv for manga
industrier. En annan viktig férdel dr dess narhet till hamnar i
norra Finland.

Skellefteda Hamn &r dven omlastningsterminal for allt gods som
kommer och gar med jarnvag till Skelleftea. Det lastas dven
container pa jarnvag for vidaretransport ut i varlden.

For narvarande pagar en utveckling pa norra sidan infér den
kaj som ska byggas 2024. Hela omradet kommer att bli ca 15
ha stort och en kaj pa ca 275 meter har borjat projekteras. |
detta omrade kan Port of Skellefted erbjuda lagring och logis-
tikfunktioner.

Narheten till Northvolts batterifabrik och nya industrietable-
ringar och industriomraden har majliggjort for Wallenius/Sol
att trafikera Port of Skelleftea med veckotrafik fér container och
roro. Hamnen forbéttrar dven mojligheterna att kunna utveckla
jarnvdgs-verksamheten med nya stickspar och lastplatser, till
viss del redan nu men framfér allt till ndr Norrbotniabanan &r
fardigbyggd.

3.7. Kollektivtrafiken

Den fysiska transportinfrastrukturen har stor betydelse for till-
génglighet och hallbart resande i lanet. Jarnvagar, védgar, gang-
och cykelvégar, hallplatser och resecentrum samt deras kvalitet
paverkar vilken kollektivtrafik som kan bedrivas, hur attraktiv
trafiken dr och hur tillgdngliga olika delar av lanet blir. Hallplat-
ser, resecentrum, buss- och tagstationer ar dessutom kollektiv-
trafikens "skyltfénster” och en viktig del av mdnga manniskors
livsmiljé och vardag.

For att uppna okad tillganglighet och en stérre andel hallbart
resande i ldnet ar det darfor strategiskt viktigt att utveckla den
transportinfrastruktur som kollektivtrafiken anvander. Norrbot-
niabanans byggande Umea-Skelleftea stéller krav pa satsningar
i resecentrum under perioden. Det finns ett stort behov att lyf-
ta kvalitén pa lanets hallplatser, resecentrum och busstationer.

Delar av transportinfrastrukturen delar kollektivtrafiken med
till exempel privatbilstrafik och godstrafik. Andra delar av in-
frastrukturen ar sarskilt tillignad kollektivtrafiken, framfor allt
busshallplatser, plattformar, resecentrum och busstationer. L&-
nets kollektivtrafikutbud, resandeunderlag och kollektivtrafi-
kens infrastruktur beskrivs i lanets regionala trafikforsorjnings-
program Regionalt trafikférsrjningsprogram  2020-2025.
Programmet innehaller d4ven de mal och strategier som styr
utvecklingen av ldnets regionala kollektivtrafiksystem.
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Region Vdsterbotten har utvecklat arbetet med hallplatsbrister
och hallplatsatgdrder och samarbetet med Lanstrafiken, Tra-
fikverket och kommunerna kring dessa. En hallplatshandbok
dr under arbete i skrivande stund, och det finns en sa kallad
hallplatsbristlista som uppdateras arligen i samrad med kom-
munerna. Darutdver anordnar Trafikverket regelbundna mo-
ten for att diskutera hallplatsbristerna och planera insatser.

Genom ldnstransportplanen kan &tgarder i kollektivtrafikens
infrastruktur genomforas. Framfor allt géller detta genom:

* Medfinansiering av kollektivtrafikdtgarder och kollektivtra-
fikanldggningar. Denna kategori kan anvandas fér medfinan-
siering upp till 50 procent av investeringskostnaden for till
exempel héllplatser efter kommunal vdg, och for busstationer
och resecentrum. Under perioden kommer kommuner érligen
kunna soka denna medfinansiering.

* Finansiering av hallplatser for kollektivtrafik angs det statliga
regionala vagnitet. Atgirderna upp till markniva finansieras till
100 procent via Lanstransportplanen. Medlen ar férdelade pa
en del som avser ett begransat antal namngivna héllplatsob-
jekt, och en del som anvands genom att géra urval i regionens
hallplatsbristlista. Till de storre insatserna under kommande
tolvarsperiod hor utveckling av ett antal resecentrum inom
Visterbottens ldn lings den kommande Norrbotniabanan pa
strackan Umea-Skelleftea.

En 6kad satsning bidrar till hallbar regionférstoring och resande
vilket &r viktigt for en hallbar och attraktiv region fran kust till fjll.

3.8. Gang och cykel

Framkomlighet, trygghet och trafiksikerhet for oskyddade tra-
fikanter ar otillfredsstéllande pa flera strackor i lanet. Bristen pa
tillganglighet gor att korta resor i hog grad sker med bil vilket
inte dr forenligt med malet om ett hallbart resande. Satsningar
pa gang- och cykelatgarder &r ett viktigt verktyg i arbetet med
att 4stadkomma ett hallbart resande. Behovet av nya gang- och
cykelvagar ar stort i hela lanet och i manga fall en forutsattning
for att pa ett trafiksdkert vis kunna forflytta sig mellan tva mal-
punkter. Detta behov har dven uttrycks tydligt genom att lanets
kommuner de senaste aren inkommit med mycket omfattande
forslag pa utbyggnad av nya gang- och cykelvégar.

Satsningar pa gang- och cykelvdgar bidrar till ett antal positi-
va effekter. Gang- och cykelvdgar bidrar bland annat till 6kad
framkomlighet och tillganglighet for oskyddade trafikanter, po-
sitiva hdlsoeffekter samt 6kad trafiksakerhet.

Insatserna for gang- och cykel handlar i de stérre tétorterna
ofta om att |6sa ett specifikt transportbehov och samt minska
trangsel och miljceffekter fran bilismen. | mindre tatorter och
pa landsbygden ar atgarden viktig framfor allt ur generell tra-
fiksdkerhetssynpunkt. Ldngs med trafikerade vagar med stor
pendlingstrafik kan ocksa tillgdngligheten 6ka da de oskydda-
de trafikanterna separeras fran motorfordonstrafiken genom
att gang- och cykeltrafiken separeras fran fordonstrafiken eller
leds till lagtrafikerade vagar.




Foto: Jonas Westling

4. Atgdrdsplanering

All langsiktig atgdrdsplaneringen ska féregas av en trafikslags-
overgripande dtgédrdssvalstudie dar fyrstegsprincipen ska vara
vigledande. Atgirdsvalsstudier 4r det forsta steget i plane-
ringsprocessen och sker genom dialog mellan flera aktérer.
Atgardsvalsstudier 4r uppbyggda for att vara ett verktyg vid
tillampandet av fyrstegsprincipen. Med hjdlp av fyrstegsprin-
cipen kan valet av trafikslag och atgirder paverkas redan pa
idéstadiet. Valet av atgarder handlar om att l16sa problem och
tillgodose behov och pa sa sitt bidra till en hallbar samhallsut-
veckling genom kostnads-effektiva atgirder. De atgarder som
blir utfallet av en atgdrdsvalsstudie kan vara allt fran steg 1 till
steg 4 atgarder enligt fyrstegsprincipen. | de fall fysiska atgar-
der som kraver véag- eller jarnvagsplan ska genomféras, det vill
sdga steg 3 och 4 enligt fyrstegsprincipen, tas de planerna fram
i en sammanhallen process.

Fakta - fyrstegsprincipen

Tankbara atgirder ska analyseras i foljande fyra
steg:

* Tank om

Det forsta steget handlar om att forst och framst 6ver-
vdga atgdrder som kan paverka behovet av transpor-
ter och resor samt valet av transportsatt.

e Optimera

Det andra steget innebir att genomféra atgarder som
medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen.

* Byggom

Vid behov genomfors det tredje steget som innebar
begransade ombyggnationer.

* Byggnytt

Det fjarde steget genomférs om behovet inte kan
tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder nyin-
vesteringar och/eller stérre
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5. Strategisk inriktning och prioriteringar

Planeringsramen for lanstransportplanen i Visterbotten upp-
gar for planeringsperioden 2022-2033 till 1054 miljoner
kronor inklusive sarskilt driftbidrag. Den arliga ramen ar i ge-
nomsnitt knappt 90 miljoner kronor fér hela planperioden och
denna fordelas mellan ett antal atgardsomraden. Fordelningen
av planens tillgdngliga medel bygger pa regeringens direktiv,
de transportpolitiska malen, den Gvergripande malbilden for
Vdsterbottens transportinfrastruktursystem och dialog med
framfor allt lanets kommuner. Det samlade behovet av dtgar-
der overstiger vida de ekonomiska ramarna och darfor kravs en
hard prioritering mellan dels atgardskategorier, dels enskilda
objekt. Lanstransportplanen syftar ssmmantaget till att, utifran
ett helhetsperspektiv, lyfta lanets resurser och stdrka forutsatt-
ningarna for att bo och verka i hela Visterbottens lan.
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Lanstransportplanen féljer samma i stort samma strategiska in-
riktningar som den forra planen for perioden 2018-2029. Pla-
nen har ett fortsatt fokus pa att utveckla de 6stvastliga straken,
utveckla pendlingsstraken samt bytespunkter och resecentrum
for kollektivtrafiken for att mojliggora for regionens innevanare
att kunna bo och verka i hela lanet. Den satsning pa gang- och
cykelvagar som inleddes under planperioden 2018-2029 fort-
gar och 26 procent av planens budget ar avsatt for detta och
det har dven skett ett tillskott av budgetmedel till kollektivtra-
fikatgdrder for att frimja resandet med kollektivtrafik genom
satsningar pd hallplatsatgarder och resecentrum.

Planen har ett 12-arsperspektiv och omprioriteringar mellan sa-
vl objekt som atgardskategorier komma att behova géras un-
der planperioden utifran dndrade behov och férutsattningar.
Fordelningen mellan atgardskategorierna for hela planperio-
den 2022-2033 framgar av figur 2 och tabell 1.



Lanstransportplan 2022-2033

Fordelning av investeringsmedel per
atgdrdskategori perioden 2022-2033

Medfinansiering enskilda...

Driftstod flyg 5%

Kollektivtrafikitgarder 13%

Figur 1. Fordelning av medel per dtgérdskategori i lanstransportplan 2022-2033 for Vésterbottens lan.

Atgirdskategori 2022-2025 | 2026-2029 | 2030-2033 | 2022-2033

mkr mkr mkr Totalt mkr
Vagatgarder 161 250 52,8 463,8
Gang- och cykelvag 235,5 24 15 274,0
Miljo- och trafiksdkerhetsatgarder 34,4 48 23 105,4
Kollektivtrafikatgarder 40,3 54,3 42,4 137,0
Medfinansiering enskilda vagar 7,1 7 7 21,1
Driftstod flyg 17,5 17,6 17,1 52,7
Fordelning mellan perioder (Angivet i Mkr) 495,8 400,9 157,3 1054,00

Tabell 1. Fordelning av medel per atgardskategori — per fyradrsperiod och totalt — i ldnstransportplan 2022-2033 fér Vésterbot-
tens lan. *Miljoner kronor
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6. Sammanstallning av atgarder och forde

ning

2022-2025 2026-2029 2030-2033  |Totalt

Namngivna objekt > 50 Mkr
V&g 364. Burtraskvagen. Vag 774-Ljusrotet. Etapp 3 45 49
V&g 363. Gang- och cykelvig Forslunda-Hissjé 120 120
V&g 363 mittrackesatgédrd Forslunda- Hakmark 150 150
Véag 372. Skelleftea-Skelleftehamn 50 50 100
Fortsatta atgérder for att forstirka det ostvéstliga straket 50 50 100
genom att sakerstilla funktionen till/fran och i Umea

hamn. (Beriknad kostnad 200 mkr tot varav 50 %, max 100 mkr

samfinansieras genom LTP)
Tillkommande resecentrum langs Norrbotniabanan, delen 20 30 20 70
Umea-Skelleftea. (Statlig medfinansiering. 70 mkr medfinansieras

av LTP)
Totalt: 289 280 20 589

12022-2025 2026-2029 2030-2033 |Totalt

Gang- och cykelvigar ldngs statligt vagnat

Vég E12. Gang- och cykelvig Betsele by. Samfinansiering 4
vagplan.

Vég 512.Gang- och cykelvag fran befintlig gang- och 26

cykelvag i Roback till Skravelsjo.

V&g 1088. Gang- och cykelvag fran Hotell Granen till Hotell 22,5

Kittelfjall. Etapp 1.

Vig 522. Gang- och cykelvig Sormjole-Aheden. 30

Vdg 570. Gang- och cykelvag till avfarten ned mot 8

Lagnaset, som en forlangning av etapp 3 fér GC-vag ut

mot Nyby samt en bérjan till Ging- och cykelvig mot

Onskanis, Petniset.
Vag 523.F6rlangning av befintlig gang- och cykelvag till 25

Stocke bygdegard, samt norrut fran idrottsplatsen till

planlagt bostadsomrade vid Stécksjo Tallskogsvag.
Vg 855. Gang- och cykelvig Skellefted-Medle. Etapp 1 24

V&g 363. Gang- och cykelvag Forslunda-Hissjo (120 mkr ingar

i namngivna objekt >50 mkr)
Totalt: 115,5 24 139,5
Miljo- och trafiksikerhetsatgirder léings statligt vigniit

Breddning ging- cykelvag dver Norrbotniabanan, 4 4
Dava.(Medfinansiering 4 mkr LTP)

Véag 513.Trafiksdkerhetsatgarder Hamngatan- Levarakern. 2,4

Torsgatan cirkulationsplats (Medfinansiering 3,5 mkr LTP) 3,5

V&g 370. Sdkrare évergangar och fartsankande atgarder i 3

Mala tatort.

Lillholmtrask 8

Vag 651.Gangfartsomrade i Robertsfors tatort. 10 8
Cirkulationsplats i Sorsele tatort. 17

Totalt: 20,9 27 8 55,9|
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Kollektivtrafikatgédrder lings statligt vignit

2022-2025

2026-2029

2030-2033

Totalt

Braxsele. Kombinerad rastplats, busshéllplats och
pendlarparkering.

Bjorksele

Bjurtrask

Boliden 95

Boliden hélsocentral

vsk Yttersjo.

Strombaéck

Saxnas dversyn hallplatser

Vannésby skola

Statlig medfinansiering till kommunala
kollektivtrafikanldggningar- resecentrum lings

Norrbotniabanan, delen Umea-Skellefted.(70 mkr ingar i
namngivna objekt >50 mkr)

Totalt:

18

Atgirdsomriden - potter

Vigatgarder

52,8

52,8

Gang- och cykelatgarder langs statlig vdag

15

14,5

Miljo- och trafiksékerhetsatgarder langs statligt vagnat-

10

16

10

36,0

Kollektivtrafikatgarder langs statlig vag

15

15

39,0

Statlig medfinansiering milj6- och trafiksakerhet, max 50
procent bidrag

3,5

13,5

Statlig medfinansiering kollektivtrafikanldggningar, max 50
procent bidrag

2,3

33

34

10,0

Medfinansiering enskilda vagar, max 70 procent bidrag

7,1

21,1

Totalt:

186,9

Ovrig finansiering

Driftstod flyg.

17,5

17,6

17,1

52,2

Tvérstraket Storuman-Umea. Framtagande av underlag
for jarnvagsplan avseende elektrifiering Hallnas-
Storuman. Etapp 2

12

12

Totalt:

495,8

400,9

157,3

1054

Tabell 2. Prioriteringar i linstransportplan for Vésterbottens lan 2022-2033

| lanstransportplanen finns avsatt 88,8 miljoner kronor fér se-

nare prioriteringar.

Det innebdr att det under kommande ar blir aktuellt att priori-
tera vilka atgarder som ska laggas in vid nastkommande revi-
dering av lanstransportplanen. Denna revidering bedéms ske
ar 2026. | lanstransportplanen finns avsatt 88,8 miljoner kronor

for senare prioriteringar.

De brister av mer omfattande betydelse avseende vagnatet i
nuldget beddms som viktiga att beakta infér denna kommande
prioritering redovisas i tabell 2. De dtgédrder som redovisas som
mojliga i tabellen blir féremal for diskussion de narmaste aren.
Denna diskussion kan dven leda till att listan kompletteras med

andra brister/mojliga atgirder.

20




Lanstransportplan 2022-2033

Kategori Maojliga storre atgarder i slutet av planperioden eller i

nastkommande plan

Vagatgarder Véag 827. Sundgrundsleden, trafiksékerhets- och framkomlighetshéjande
atgarder.

Vagatgarder Vag 95. Trafiksdkerhetsatgarder och framkomlighetshdjande atgarder. Ev
mittrackesseparering.

Vagatgarder Vag 620. Botsmarksvagen. Utfart Vindelns tatort.

Vagatgarder Vag 531. Umea-Holmsund

Vagatgarder Vag 363. Vindeln Inovation park-Tavelsjo, trafiksakerhets- och

| framkomlighetshojande atgarder. Ev mittrackesatgarder.

Vagatgarder Vag 363. Puckdalen-4 km mot Umea, eventuella mittrackesatgarder.

Vagatgarder Anslutning Skelleftea airport

Tabell 3. Brister att utreda samt att beakta infér kommande revidering av lanstransportplanen




Foto: Marten Edberg

/. Beskrivning av storre brister och

atgardsgrupper

Nedan ges en beskrivning av planens prioriteringar atgarder.

7.1. Namngivna objekt-investeringar 6ver

50 mkr
2022-2025 2026-2029 2030-2033 Totalt

Namngivna objekt > 50 Mkr

Vag 364. Burtraskvagen. Vag 774-Ljusrotet. Etapp 3 49 49
Vég 363. Gang- och cykelvag Forslunda-Hissjo 120 120
V&g 363 mittrackesatgard Forslunda- Hakmark 150 150
Vég 372. Skelleftea-Skelleftehamn 50 50 100
Fortsatta atgérder for att forstirka det 6stvistliga straket 50 50 100
genom att sakerstalla funktionen till/fran och i Umed

hamn. (Beriknad kostnad 200 mkr tot varav 50 %, max 100 mkr

samfinansieras genom LTP)

Tillkommande resecentrum langs Norrbotniabanan, delen 20 30 20 70
Umea-Skelleftea. (statlig medfinansiering, 70 mkr medfinansieras

av LTP)

Totalt: 289 280 20 589

Tabell 4. Namngivna objekt- investeringar éver 50 mkr
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Vég 364 Burtraskvdgen. Vag 774—-Ljusrotet

Vdgen har pa strdckan Ljusrotet-Langviken (ldngs vdg 774)
bitvis mycket dalig profilstandard med randbebyggelse och
manga utfarter. Objektet har genomforts i etapper sa storre
delen &r fardigstilld. Etappen som &terstar ar Vastra Hjoggbo-
le- Lappvattnet.

P4 strackan Ljusrotet-vdg 774, som omfattar 21,4 km, finns det
trafiksdkerhets- och framkomlighetsproblem. En del av detta
problem &r ocksa att det finns ett antal anslutningar av mindre
vdgar och dgovdgar, vilket innebdr att de krav som stélls pa
trafiksdkerhet och framkomlighet inte kan uppfyllas. Planstan-
darden ar relativt god samtidigt som det finns brister i profil-
standarden.

Trafikméngden pa studerad stracka uppgar idag till cirka 1500 for-
don (arsmedelsdygn) och andelen tung trafik ar 8 procent. Has-
tigheten ldngs strackan varierar idag och den hdgsta tillatna has-
tigheten 4r 90 km/h. Vagbredden varierar mellan 6,5 och 7 meter.

Atggrden syftar till att 6ka framkomligheten och férbttra tra-
fiksakerheten. Ombyggnaden innebar breddning av vagen
fran dagens 6.5 meter till 9 meter. Hela kérbanan far ny be-
laggning. De flesta anslutningsvégarna stangs, plankorsningar
byggs om, en ny trafikplats byggs samt ombyggnad sker av
en befintlig trafikplats. Bron éver Angesbicken med en bot-
tenldngd pa cirka 46 meter byggs om och tva rérbroar byts. |
projektet ingdr dven en gang- och cykelport samt ombyggnad
av sju mindre plankorsningar.

Vég 363 Gang- och cykelvdg Forslunda-Hissjo

Pa strackan mellan Forslundagymnasiet och Hissjé saknas det
idag parallellt vignat som kan nyttjas for gang och cykling vil-
ket medfor att fotgangare och cyklister i nuldget maste fardas
langs vdg 363. Den aktuella strackan dr smal, kurvig och har
dalig sikt, vilket gor att fa nyttjar cykel for att transportera sig.
Trafiken uppmittes ar 2013 till 3440 fordon/dygn, varav 240
tunga fordon och sedan dess har en avsevard 6kning skett.
Fran Forslundagymnasiet och in till centrala Umea gar en sepa-
rat gang- och cykelvdg pa vistra sidan av vag 363. Gang- och
cykelvdgen kommer att fungera som pendlingsstrak for gaen-
de och cyklister samt for fastighetsdgares nédvéndiga trans-
porter till respektive fastighet. Gang- och cykelvdgen planeras
for att i en framtid, med métesfri landsvég utbyggd, dven tillata
mopeder klass | och langsamtgaende fordon (exempelvis EPA-
och A-traktorer).

Projektet bidrar till nytta for lokalsamhéllet och den regjonala
utvecklingen genom en forbattrad trafiksidkerhet for de oskyd-
dade trafikanterna eftersom de skiljs fran fordonstrafiken med
en separerad gang- och cykelvag. Projektet bidrar till att knyta
ihop befintlig gdng- och cykelvdg fran Umea till Tjalamark,
Héakmark och Hissjé.

Lanstransportplan 2022-2033

Utredningromrbde Gdng- och L
Cykehvig foe Hissjo - Forslunda I_.——"

Vég 363 Mittrackesatgard Forslunda-Hissjo

Vég 363 dr ett av de viktigaste pendlingsstraken i Vésterbotten
och végen trafikeras tidvis mycket intensivt av saval persontra-
fik som tung trafik och trafiken vantas 6ka framgent. Vagen ar
smal och har dalig standard i profil och plan. Det rader en om-
fattande pendlingstrafik och hastigheterna ar ofta hogre an be-
slutat och flera allvarliga olyckor har skett pa stréckan. Atgarder
behover genomforas for att 6ka hastigheten och samtidigt 6ka
sdkerheten for bland annat oskyddade trafikanter ldngs vagen.
Trafiksdkerheten &r i dagslaget bristande och hastigheten har
sankts i omgangar vilket har lett till 6kade res- och transportti-
der. Vagstrackan mellan Forslundagymnasiet och Hakmark ar
ca 5 km med en vdgbredd pa 7 m och hastighetsgrans pa 80
km/h. Mittseparering av trafiken mellan Forslundagymnasiet
och Hakmark medfér att hastigheten pa strackan kan hojas
samtidigt som trafiksakerheten forbattras.

Atgirden beddms skapa bittre forutsittningar for regional
utveckling och innebdr ett positivt bidrag till social hallbarhet
genom att 6ka trafiksakerheten och framkomligheten langs vag
363. Det kravs dock en férdjupad utredning av strackan infér
byggstart.
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Vég 372 Skelleftea-Skelleftehamn

Vdg 372 ar en viktig pendlingsvdg mellan Skellefted och Skel-
leftehamn som ansluter mot hamnen och Rénnskarsverken.
Vdgen ar sedan tidigare utpekad som en av de 100 farligaste
i Sverige. Problemen harrér framst till korsningsolyckor varfor
atgdrdande av korsningar pagar. Korsningarna vid Mullbergs-
vdgen och Risbergsgatan dr ombyggda till cirkulationer. Kors-
ningen Svedjevagen byggs om till cirkulation under 2019.

De stora industrisatsningarna i Skellefted kommun sker inom
industriomraden pa Hedensbyn och Bergsbyn intill vag 372.
Har kommer behov av hog transportkapacitet med mojlighet
till elektrifiering och snabbladdning for tunga fordon vara stor.
Dessutom dr straket foremal for projekt med digitalisering och
automation. Vdg 372 leder till hamnen dér industrins god-
stransporter sammanstralar med stor potential fér intermoda-
litet med sjofart samt vdg- och jarnvagstransporter. Vagen sak-
nar idag funktionell koppling till befintlig E4, det ar bristande
trafiksdkerhet ldngs med hela strackan, brister i utformning
med varierande sektion, sidoomraden och korsningar, saknar
sakra passager for oskyddade trafikanter.

Trafikmingd pa delen Skelleftea-Bergsbyn ca 10 000 — 15 000
fordon ADT. Férvantad 6kning till 15 000 - 20 000 ADT till 2040
baserat pa tillvaxtscenarios. Det finns en relativt nyligen fram-
tagen atgdrdsvalsstudie for strickan som behover uppdateras.

— vy 170 Shateld S ate s "‘
[ R e
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Samfinansiering av fortsatta atgarder for att for-
stdrka det dst-vastliga straket genom att saker-

stalla funktionen till/fran och i Umea hamn

Umeé hamn dr som enda hamn i regionen klassad som Com-
prehensive port enligt EU:s definition. Tillsammans med vég
E12, som ocksa tillhér EU:s 6vergripande nét, har dessa funk-
tioner en strategisk sarstallning som 6st-vastligt strak, vilken
maste befastas och vidareutvecklas for att méta upp komman-
derevidering av natet. Det handlar bland annat om att utveckla
multimodaliteten, investera i miljovanligare tekniska l6sningar
samt att hoja sakerheten i olika funktioner och system.
Hanteringen av containers i hamnen har 6kat kraftigt under de
senaste aren. Sjofartens framtida volymokningar bedéms ge-
nerellt utgdras av containers vilket sarskilt galler Umea hamn
dér en fortsatt stor 6kning av containers férutspas, delvis pa
bekostnad av enhetslaster. Att méta denna omstrukturering av
marknaden samt att sjéfarten generellt bedrivs med allt storre
fartyg, fordrar anpassningar i Umed hamn. Testkdrningar av
transporter med storre fartyg pagar i Umea hamn. Utveckling-
en av férjetrafiken och jarnvégsinfrastrukturen i hamnen bidrar
ocksa till att strukturen inom hamnomradet maste ses dver.

Trafikverket har slutfort en atgardsvalsstudie for strackan mel-
lan Umea godsbangard och Holmsund som visar pa ett antal
brister och behov i jarnvdgsnatet. | studien redovisas férde-
larna med att mojliggéra for genomgéaende tag pa Holmsunds
bangard samt att flytta ner funktionerna fran Holmsunds ban-
gard till den nya &verldmningsban-garden pa Hillskar. Utdver
battre funktion pa jarnvdgsnatet skapas dven forutsattningar
for fortsatt samhallsutveckling i Holmsund. Ansvaret att ge-
nomfora atgdrderna fordelas pa olika parter, men maste ske i
en sammanhallen process.

Medfinansiering av tillkommande resecentrum

langs Norrbotniabanan, delen Umea—Skellefted
Arbetet med att bygga Norrbotniabanan mellan Umea och
Lulea pagar for fullt. Region Vasterbotten avser att medfinan-
siera med maximalt 50 procent av investeringskostnaden fér
de resecentrum som kommer att byggas i kommunal regi langs
Norrbotniabanan i Vésterbottens lan. Vilka dessa resecentrum
slutgiltigt kommer att bli samt kostnaderna for dessa ar dnnu
inte klarlagt. Den summa som avsitts i lanstransportplanen kan
ddrmed bade komma att justeras nedat eller uppat.



7.2. Gang och cykelatgarder langs statligt
vagnat

Framkomlighet, trygghet och trafiksikerhet for oskyddade tra-
fikanter ar otillfredsstdllande pa flera strackor i lanet. Det finns
manga fordelar med att ga och cykla. Bristen pa tillgdnglighet
gor att korta resor i hog grad sker med bil vilket inte ar forenligt
med malet om ett hallbart resande och har en negativa klimat-
paverkan. Ett val utbyggt ndt av gang- och cykelvédgar skulle
darfor kunna bidra till ett langsiktigt hallbart samhalle och for-
battra miljon. Att skapa goda forutsittningar i transportsyste-
met dir alla har méjlighet att forflytta sig utan krav pa tillgang
till bil, bidrar starkt till ett inkluderande samhadlle. Gang- och
cykelvégar har stor betydelse for att alla, oavsett alder, kon el-
ler ekonomi, ska kunna bruka transportsystemet. Satsningar pa
gang- och cykelatgarder 4r ett viktigt medel i arbetet med att
astadkomma ett hallbart resande och férbattrad sikerhet for
oskyddade trafikanter dr positivt ur ett socialt perspektiv.

Lanstransportplan 2022-2033

| direktivet pekar regeringen pa majligheten till samfinansie-
ring mellan nationell plan och ldnsplanerna for cykelatgarder
pa statliga vagnatet som ingar inom lansplanernas ansvar. Det-
ta gor att Region Visterbotten forlagger byggstarten for mer-
parten av investeringar i gang- och cykelvdgar under den forsta
fyraars-perioden (2022-2025) for att sedan |6pande prioritera
de objekt som ligger i tabellen utan dnnu tilldelade medel.

Forra planperioden (2018-2029) inledde Region Visterbotten
en satsning pa gang- och cykelatgarder. Denna planperiod av-
sdtts totalt 274 000 000 kr till byggande av nya gang- och cykel-
vdgar i lanet. Det finns ett behov av att ta ett stérre mer samlat
grepp kring lanets behov av gang- och cykelvégar. Behovet av
gang- och cykelvdgar i ldnet ar stort och Region Vasterbotten
vdlkomnar ddrfor den samfinansieringen som nu skjuts till fran
nationell plan.

Gang-och cykelvigar ldngs statligt vignit Kommun Totalt

Vag E12. Gang- och cykelvag Betsele by. Medfinansiering vagplan. Lycksele 4 000 000 kr

Vag 512.Gang- och cykelvag fran befintlig gang- och cykelvag i Roback till Umea 26 000 000 kr

Skravelsjo.

Vag 1088. Gang- och cykelvag fran Hotell Granen till Hotell Kittelfjall. Etapp 1. Vilhemina 22 500 000 kr

Vag 522. Gang- och cykelvig Sormjsle-Aheden. Umea 30 000 000 kr

Vag 570. Gang- och cykelvag till avfarten ned mot Lagnaset, som en forlangning |Bjurholm 8 000 000 kr

av etapp 3 for GC-vag ut mot Nyby samt en bérjan till Gang- och cykelvdg mot

Onskands, Petnaset.

Vag 523.Forlangning av befintlig gang- och cykelvag till Stocke bygdegard, samt |Umea 25 000 000 kr

norrut fran idrottsplatsen till planlagt bostadsomrade vid Stocksjo Tallskogsvag.

Vag 855. Gang- och cykelvag Skelleftea-Medle. Etapp 1 Skelleftea 24 000 000 kr

Gang- och cykelatgarder langs statlig vag- annu ej kalkylberdknade objekt 14 500 000 kr
Totalt 154 000 000 kr

Vag 363. Gang- och cykelvag Forslunda-Hissjo Umea 120 000 000 kr

Totalt gang- och cykel 274 000 000 kr

Gang- och cykelvag langs Umevagen i Vannadshy Vannas - kr

Gang- och cykelvag utmed Storgatan/E45 fran centrum till Storbergets Dorotea - kr

industriomrade. Etapp 1.

Géng- och cykelvig frén Anéset centrum till busshéllplats vid vig E4 Robertsfors - kr

Vag 363. Forlangning av befintlig gang- och cykelvag fran Granvagen till infarten | Vindeln - kr

till Vindelforsarnas Friluftsomrade.

Vag 855. Gang- och cykelvag Skelleftea-Medle Etapp 2 Skelleftea - kr

Vag 1088. Gang- och cykelvag fran Hotell Granen till Hotell Kittelfjall. Etapp 2. Vilhelmina - kr

Vag 642/685. Gang- och cykelvig : Téftea-Innertavle Umea - kr

Tabell 5. Gang- och cykelvidgar lings det statliga vagnatet
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7.3. Milj6- och trafiksakerhetsatgarder

langs statliga vagnat

Atgarder inom miljo- och trafiksakerhet ska till att forbattra
tryggheten och tillgangligheten i transportsystemet. Det
kan vara atgdrder som planskilda korsningar, rastplatser,
sakra passager for oskyddade trafikanter, cirkulationsplat-
ser, stigningsfalt och korsningsatgarder.

Milj6- och trafiksdkerhetsatgarder Kommun Belopp
Torsgatan cirkulationsplats Skelleftea 3 500 000 kr
Lillholmtrask Norsjo 8 000 000 kr
Trafiksakerhetsatgarder Hamngatan- Levardkern. Vdag 513. |Nordmaling 2 400 000 kr
Cirkulationsplats i Sorsele tatort. Vdgarna Sorsele 17 000 000 kr
363/E45/Burevagen.
Sdkrare 6vergangar och fartsankande atgarder i Mala Mala 3000 000 kr
tatort. Vég 370.
Gangfartsomrade i Robertsfors tatort. Vag 651. Robertsfors 18 000 000 kr
Trafiksdkerhetsatgarder langs statlig vag - pott 40 000 000 kr
Totalt statlig 91 900 000 kr
Statlig medfinansiering till kommunala Total medfinans. 13 500 000 kr
trafiksakerhetsatgarder- pott
I Totalt miljé- och trafiksakerhet 105 400 000 kr

Tabell 6 Milj6- och trafiksdkerhetsatgarder langs statlig vag.

7.4. Kollektivtrafikdtgdrder langs statliga

vagnat

Kollektivtrafikatgarder dr, tillsammans med gang- och cykelva-
garna, ett viktigt verktyg i arbetet for ett hallbart resande i nar-
miljon. Med en starkt kollektivtrafik forbattras mojligheternatill
ett klimatsmart resande som minskar bilberoendet, forbéttrad
kapacitet i vagsystemet samt okad trafiksikerhet. De planerade
atgarderna langs det statliga vagnatet ar i forsta hand atgérder
som hallplatsfickor, anslutnings-vagar till hallplats for oskydda-
de trafikanter, uppstéllningsplatser for cyklar samt anldggning
av samaknings-parkeringar med motorvdrmare.

Utover de objekt som aterfinns i tabell 7 kommer en lopande
prioritering att ske utifran den hallplatsbristlista som arbetats
fram i samverkan mellan Regionala Kollektivtrafikmyndighe-
ten, Lanstrafiken i Vdsterbotten och Trafikverket Nord.
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Objekt Kommun Belopp
Braxsele. Kombinerad rastplats, busshallplats och Bjurholm 1 000 000 kr
pendlarparkering.
Bjorksele Lycksele 1 000 000 kr
Bjurtrask Norsjo 3 000 000 kr
Boliden 95 Skelleftea 3 000 000 kr
Boliden halsocentral Skelleftea 2 000 000 kr
vsk Yttersjo. Umea 1 000 000 kr
Strémback Umea 3 000 000 kr
Saxnds oversyn hallplatser Vilhelmina 2 000 000 kr
Vannasby skola Vannas 2 000 000 kr
Kollektivtrafikatgarder langs statlig vag- pott 39 000 000 kr
Totalt statlig 57 000 000 kr
Statlig medfinansiering till kommunala 70 000 000 kr
kollektivtrafikanlaggningar- resecentrum langs
Norrbotniabanan, delen Umea-Skelleftea.
Statlig medfinansiering till kommunala 10 000 000 kr
kollektivtrafikanlaggningar- pott
Totalt medfinans. 80 000 000 kr
Totalt kollektivtrafik 137 000 000 kr

Tabell 7. Kollektivtrafikdtgarder langs det statliga vagnatet.

7.5. Statlig medfinansiering

Statlig medfinansiering regleras genom Forordning (2009:237)
om statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafik-
anlaggningar m.m.%> och innebdr att staten kan bidra till ge-
nomforande av regionala kollektivtrafikanldggningar samt till
atgdrder inom miljoé och trafiksdkerhet pa kommunala gator
och végar. Medel for statlig medfinansiering finns avsatta inom
ramarna for de regionala planerna for transportinfrastruktur,
de sa kallade ldnsplanerna, och inom nationell plan for trans-
portsystemet. Bidraget kan maximalt uppga till 50 procent av
ansokt belopp.

Statlig medfinansiering kan inte beviljas retroaktivt. Atgzrden
far darfor inte ha byggstartat — "spaden i backen" — innan
beslut fattas. Aktiviteter som far ha férekommit nar beslut ar
forberedande aktiviteter sdisom planering, projektering samt
avslutad upphandling. Eventuell kontraktsteckning med entre-
prendr gors pa sdkandens egen risk innan beslut fattats.

Region Visterbotten har delat in finansieringen i 2 olika potter,
en for miljo- och trafiksakerhet och en for kollektivtrafikatgar-
der. Ett arligt ansokningsforfarande kommer att tillimpas ge-
nom att Region Visterbotten arligen (i februari) skickar ut en
inbjudan dir kommunerna ges mojlighet att anséka om medfi-
nansiering. Det forslag som inldmnas bor innehalla en beskriv-
ning av vilka brister eller mojligheter som atgarden syftar till att

hantera, en karta som anger geografisk beldgenhet, eventuell
koppling till relevanta strategier eller planeringsdokument,
samt annat som bedéms vara relevant for att ett urval och prio-
ritering ska kunna goras.

Vid storre atgdrder dir det sokta medfinansieringsbeloppet
(bidragsbeloppet) vintas éverstiga 3 000 000 kr 6nskar Regi-
on Visterbotten dven fortsattningsvis fa det inspelat i samband
med planrevideringen som vanligtvis sker vart fjarde ar for att
ha mojlighet att avsatta medel i planen.

Statlig medfinansiering till milj6- och trafiksaker-

hetsatgarder langs kommunalt vagnat

Statlig medfinansiering for dtgarder inom miljo och trafiksaker-
het pa det kommunala vdg och gatunétet kan vara gang- och
cykelvagar, pendlarparkeringar, sakra passager for oskyddade
trafikanter, miljo-, sakerhets- och tillganglighetsatgarder inom
tatorter. Medel fran lanstransportplanen kan medfinansiera in-
vesteringsobjekt med maximalt 50 procent av objektets totala
investeringskostnad.

5. https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattnings-
samling/forordning-2009237-om-statlig-medfinansiering_sfs-2009-237
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Statlig medfinansiering till regionala kollektivtra-
fikanlaggningar

Statlig medfinansiering kan beviljas tillfér investeringar i kollek-
tivtrafikanlaggningar, sparfordon och fartyg. Ett effektivt kol-
lektivtrafiksystem bidrar till att utveckla och starka arbetsmark-
nadsregioner och forbattrar darmed méjligheterna till regional
tillvaxt. Medfinansieringen ska bidra till att géra kollektivtrafi-
ken mer tillgédnglig, attraktiv och séker for att 6ka resandet med
kollektivtrafik samt 6ka dess konkurrenskraft. Den regionala
kollektivtrafiken ska méjliggora resendrernas vardagsresande,
till exempel arbetspendling, och saledes tillgodose ett allmant
kommunikationsbehov och bidra till att 6ka mojligheten for
personer med funktionsnedsattning att anvdnda transportsys-
temet. Medel fran lanstransportplanen kan medfinansiera in-
vesteringsobjekt med maximalt 50 procent av objektets totala
investeringskostnad.

Medfinansiering av byggande av enskilda vagar
De enskilda vdgarna utgdr den storsta delen av Sveriges
vdgnat. De vdghallare som har ansvar for enskilda vdgar ar ofta
en organisation, till exempel vagforening, samfallighetsféren-
ing eller vagsamfallighet och i vissa enstaka fall en enskild mar-
kdgare. Vdgarna dr ett viktigt komplement till de allménna vag-
arna fér framkomlighet och tillgénglighet i hela landet. Region
Vasterbotten ger érliga bidrag for byggande och rekonstruk-
tion av enskilda vagar. Kommuner, organisationer, till exempel
vagférening, samfillighetsforening eller vagsamfallighet och i
vissa enstaka fall en enskild markégare kan som enskild vaghal-
lare ans6ka om bidrag pa maximalt 70 procent av investerings-
kostnaden. Ansokan sker I6pande. For mer information kon-
taktas lansplanerupprattaren pa Region Vasterbotten. Totalt
finns 21,1 miljoner kronor (1,76 mkr/ar) avsatta for perioden
2022-2033.

7.6. Atgardsomraden-potter

Under planperioden finns ett litet utrymme att hantera annu
inte definierade brister eller atgarder. Darfor finns 189,6 mil-
joner kronor avsatta under planperioden. Dessa foérdelas i
lanstransportplanen enligt tabell 8.

Atgﬁrdsomriden - potter 2022-2025 2026-2029 2030-2033  Totalt
Vagatgarder 52,8 52,8
Gang- och cykelatgarder langs statlig vag 15 14,5
Miljo- och trafiksédkerhetsatgarder langs statligt vagnat- 10 16 10 36,0
Kollektivtrafikidtgarder langs statlig vig 9 15 15 39,0
Statlig medfinansiering milj6- och trafiksakerhet, max 50 3,5 5 5 13,5
procent bidrag

Statlig medfinansiering kollektivtrafikanldggningar, max 50 33 33 3,4 10,0
procent bidrag

Medfinansiering enskilda végar, max 70 procent bidrag 71 7 7 21,1
Totalt: 186,9

Tabell 8. Atgardsomraden -potter

7.7. Ovrigt

Driftstod flyg

| samband med att Swedavia avvecklade sitt 4gande av Skellef-
tea flygplats kompenserade staten detta genom att tillfora ex-
tra medel till davarande lanstransportplan. Detta extra tillskott
finns dven anvisade for den nya planperioden med samma
arliga belopp som gillde tidigare. Medlen kan anvindas fritt
av planuppréttaren. Region Vésterbotten prioriterar dessa i sin
helhet som driftbidrag till Skelleftea Airport. Totalt finns 52,2
miljoner kronor (4,35 mkr/ar) avsatta for perioden 2022-2033.

Framtagande av underlag

Regionala utvecklingsnimnden fattade 2020-02-20 beslut
att uppdra till Trafikverket att starta upp forstudien av etapp
2 strackan Lycksele-Storuman enligt tidigare beslut fattat 17
maj 2017 av Region Visterbottens Forbundsstyrelse. Etapp 1,
strackan Hallnds-Lycksele, fardigstalldes under 2019. For detta
finns 12 miljoner kronor avsatta i planen.

for jarnvagsplan avseende elektrifiering Hallnds-
Storuman. Etapp 2

Ovrig finansiering 2022-2025 2026-2029 2030-2033 Totalt
Driftstod flyg. 17,5 17,6 17,1 52,2
Tvarstraket Storuman-Umea. Framtagande av underlag 12 12

Tabell 9. Ovrig finansiering
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8. Behov av utredningar

Skelleftea kommun haft en béttre samhallsutveckling én tidiga-
re prognoser och bade befolkning och sysselsattning har okat
i stallet for att minska. For ndrvarande etablerar Northvolt AB
en storskalig produktionsanlaggning for litiumjonbatterier. An-
laggningen, beldgen inom Hedensbyns-Bergsbyns industriom-
rade ska vara i produktion under 2021 och fullt utbyggd 2025
ha 3 000 anstallda. Samtidigt har ett antal andra industriforetag
och underleverantérer till Northvolt, som planerar efterfraga
600 medarbetare, inlett sina etableringar i omradet. Northvolt
AB beddémer att industrietableringen med underleverantérer,
service- och underhallstjdnster samt logistik och trans-por-
ter kommer att innebéra totalt 5 000—-6 000 arbetstillfallen i
Skelleftea. Ett industriarbetstillfdlle bedéms generera 1-1,5
ytterligare arbetstillfdllen inom andra samhillssektorer varfor
Skelleftea kommun beddmer att sysselsittningen kommer att
6ka med i storleksordningen av mellan 10 000-15 000 arbets-
tillfallen. Etableringarna och den utveckling de medfér bedoms
av Skelleftea kommun innebéra investeringar pa 6ver 100 mil-
jarder kronor de kommande 10-15 aren. For att anpassa vag-
systemet till de nya férutséttningarna bedémer Trafikverket att
det behovs satsningar pa de regionala vignaten fér omkring
600 mkr. Vidare utredning kravs.

Pendlingsstraken Umea-Holmsund (vdg 531) och Umea -Vin-
deln (vdg 363) ar bada i behov av fortsatta och férdjupade
utredningar for att kunna sakerstalla trafiksékerhet- och fram-
komlighet.

7'/7/7"7"'\
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9. Effektbedomning och maluppfyllelse

Effektbedomningen ar utférd pa planforslaget fér bade namn-
givna objekt och atgdrdsomrdden, under hela planperioden
2022-2033.

Den samlade bedémningen dr en kombinerad vardering av
samhdllsekonomiska kalkylvarden for atgdrderna, effekter
som inte ingdr i de samhdllsekonomiska kalkylerna samt en
kombination av funktionsmal och hansynsmal. Den samlade
effektbedomningen utgar fran den malstruktur som finns inom
svensk transportpolitik i enlighet med den transportpolitis-
ka propositionen "Mal for framtidens resor och transporter”
(Prop. 2016/09:93). Det 6vergripande malet ar "att siker-
stdlla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela
landet". Under det 6vergripande mélet finns ett funktionsmal
och ett hdnsynsmal. Funktionsmalet syftar till att skapa en
grundldggande tillganglighet och bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Hansynsmalet syftar till hogre trafiksakerhet samt
forbattrad miljo och hélsa.
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Trafikverket har dar det varit mojligt bistatt med samhallseko-
nomiska beskrivningar och kalkyler for de enskilda objekten.
Att det inte finns kalkyler framtagna for alla planerade atgarder
beror frimst pa att betydande delar av planeringsramen avsitts
till atgardsomraden, dér specifika atgarder dnnu ej beslutats
mer an for planens inledande ar, samt till atgardsvalsstudier.

En fullstindig presentation av den samlade effektbedémning-
en for de objekt som prioriterats i ldnstransportplanen, for at-
gardsomradena samt for planen som helhet dterfinns i bilaga 6.
For atgdrdsomraden samt for planen som helhet har Trafikver-
kets regiondverskridande beslutsunderlag och en samlad be-
démning av atgirderna anvants som underlag.



10. Planens bedomda effekt

Overgripande bedéms Lanstransportplanen fér Visterbot-
ten framfor allt ge positiva effekter pa tillgangligheten for
manniskor och gods, trafiksakerhet och halsa.

Nar det galler bedémningen av lanstransportplanen ska man
diaremot ha i atanke att direktiven och syftet med planen
till stor del riktar sig mot vdg- och jarnvdgsatgarder vilket
dven dterspeglar sig i valet av atgdrder. En bedémning av en
lanstransportplan innehaller ocksa véldigt manga osakerheter.
En vésentlig del av lanstransportplanens satsningar ar medfi-
nansiering via bidragsatgarder, vilket i sin tur ger ytterligare ef-
fekter och kraft i investeringen. For perioden 2022-2025 finns
atgdrder med hog mognadsgrad och darfér mycket hég sanno-
likhet att de genomfors samt inom berdknade kostnadsramar.
Ar 2026-2033 innehaller mer osikerhet och fordelningen mel-
lan atgardsomradena kan darmed komma att omprioriteras.

Regeringens direktiv till lanstransportplanen, bilaga 1, anger
att de samhallsekonomiska kalkylerna ska ges stor betydelse,
men det anges ocks4 att de kan kompletteras av ytterligare be-
démningar av atgardernas betydelse dar sa krévs.

Eftersom det inte dr mojligt att presentera en komplett sam-
héllsekonomisk kalkyl for alla objekt i planen bedéms icke var-
derbara effekter och andra bedémningar vara viktigare i detta
fall. Utifran det perspektivet beddms lanstransportplanen som
helhet ge positiva effekter pa samhallsekonomin, tillganglighe-
ten for manniskor och gods samt ge ett vasentligt bidrag for att
uppfylla de transportpolitiska malen om ett langsiktigt hallbart
transportsystem. De bedomda effekterna ska slutligen ocksa
sdttas i ett sammanhang, dar lanstransportplanen endast utgér
en mycket liten del av de totala satsningar som gors pa transport-
infrastruktur via nationella planen men dven pa kommunal niva.
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11. Effekter pa transportpolitiska mal

Planens bidrag till de transportpolitiska malen specificeras av-
seende funktionsmalet om tillgéanglighet och hansynmalet.

11.1. Funktionsmalet om tillganglighet
Lanstransportplanen starker tillgangligheten inom lanet saval
som till andra regioner. Detta sker dels genom storre syste-
movergripande satsningar, dels genom mer lokala satsningar.
Samma objekt kan dessutom ha varierande inverkan pa till-
géangligheten pa de olika nivaerna beroende pa olika delatgér-
der inom objekten.

Atgarderna bidrar till 6kad tillginglighet med god kvalitet och
anvandbarhet for savdl manniskor som naringsliv. Genom é&t-
gérder for okad tillganglighet bedéms ldnstransportplanen for
aren 2022-2033 bidra till 6kade méjligheter till arbetspendling,
vilket kan framja battre systemkopplingar mellan existerande
arbetsmarknadsregioner. Detta forvantas starka forutsattning-
arna for att Vasterbotten ska kunna fortsatta utvecklas och att-
rahera inflyttare, arbetskraft och investeringar.

Satsningarna pa kollektivtrafik, gang - och cykelstrak ger kad
flexibilitet for persontrafiken. Flera av de namngivna objekten
innebdr forbattringar avseende trafiksékerhet och framkomlig-
het for flera transportslag.

Vissa lokala barridreffekter skapas genom enskilda investe-
ringsobjekt, men planen ger som helhet en 6kad tillgdnglighet
genom gang- och cykelvigsatsningar.

Planens dtgérder och inriktning bedéms stédja en fortsatt stark
ndringslivsutveckling i Vasterbotten. Skogs- och gruvnaring
och vindkraftsutbyggnad stéller krav pa transportinfrastruktu-
ren. Atgarder for att 6ka kapacitet, tillforlitlighet, transportkva-
litet, framkomlighet och tillgdnglighet bedoms bidra vasentligt
till ett fortsatt konkurrenskraftigt naringsliv.

Lanstransportplanen for 2022-2033 beddéms sammanfatt-
ningsvis stdrka tillgangligheten i transportsystemet som helhet.

11.2. Jamstalldhet

For att uppfylla funktionsmalet kravs ett jamstallt transportsys-
tem, det vill sdga att systemet likvardigt ska svara mot kvinnors
respektive mins transportbehov. Satsningarna som planen
beskriver bidrar till forbattrade transportmojligheter for bade
kvinnor och man. Planens effekter for jamstélldhet bedoms
positiv. En stor del av atgdrderna framjar kollektivtrafiken, vil-
ken till storre del anvdnds av kvinnor. Forbattrad kollektivtrafik-
standard genom kortare restider och 6kad tillgéanglighet med
forbattrade resecentrum bidrar dven till 6kad andel manliga
resande, vilket bidrar positivt till malet om 6kad jamstalldhet.
En kvantifiering av utfallet dr dock inte méjligt att géra, men
planens positiva riktningsdrivande effekter ar tydliga.
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Hela resekedjan kommer att utvecklas och bli battre anpassad
efter anvdndarnas behov. Genom atgarder sasom gang- och
cykelvagar bedoms lanstransportplanen fa positiva effekter for
barn och unga, som far littare att ta sig till skola/skolskjuts pa
egen hand.

11.3. Hansynsmaélet om sdkerhet, miljo

och hélsa

Atgirderna i lanstransportplanen bidrar till att méta hansyns-
malet. De ingaende vagobjekten har en tydlig positiv effekt
pa trafiksdkerheten genom breddning av vdg, montering av
mittracken samt omkoérningsfalt och sikrare vagar for oskyd-
dade trafikanter. Planen innehaller objekt som pa sikt kommer
leda till 6verflyttning fran vig till jarnvdg. Detta minskar tra-
fikintensiteten pa vdg och ddrmed minskar dven olycksrisken.
Dessutom bidrar det till minskade utsldpp fran transportsek-
torn. Samtidigt finns dven ett antal objekt som framjar 6kad
vagtrafik.

Atgirdsomradena for gang- och cykelvagar och kollektivtra-
fikfraimjande atgirder bedoms ge positiva hdlsoeffekter ge-
nom att dessa transportmedel ofta ar forknippade med fysisk
aktivitet. Utbyggnaden av gang- och cykelnat mojliggor éver-
flyttning fran kollektivtrafik och bil och ddrmed hélsoframjande
effekter och 6kad sakerhet for inte minst barn och unga.

Merparten av objekten i planen ligger i direkt anslutning till ex-
isterande infrastruktur vilket minskar paverkan pa landskapet
jamfort med nystrackningar. Vissa objekt innebar dock en ne-
gativ paverkan da ny mark till viss del tas i ansprak.

Lanstransportplanen som helhet bedéms ha en positiv paver-
kan pa hansynsmalet om sikerhet, milj6 och halsa.

11.4. Effekter for bostadsbyggandet

Av de namngivna investeringsobjekten som finns i den regio-
nala planen dr det atgarder pa vag 372 och Norrbotniabanan
som beddms ha storst betydelse for ett dkat bostadsbyggande.
Investeringsdtgarderna for vdg 363 bedoms kunna ge vissa
effekter pa bostadsbyggande till foljd av att det okar tillgang-
lighet och trafiksakerhet pa ett tydligt sétt i ett omrade och pa
sa satt bidrar till en med attraktivare boendemiljo. Darutéver
bedéms de atgirder som kopplar till atgdrdsomradena som
innefattar miljo- och trafiksakerhetsatgarder pa statliga vagar
och kommunala vigar samt gang- och cykelatgarder, ge vissa
effekter pa bostadsbyggandet i lanet genom att mojliggora for-
battrade pendlingsméjligheter med kollektivtrafik och cykel.

| 6vrigt bedoms atgdrderna inte ge nagon direkt effekt pa okat
bostadsbyggande da de primart har andra syften.



12. Samlad miljobeddémning

Syftet med miljobedémningen &r att integrera miljdaspekterna
i planeringsprocessen sa att en hallbar utveckling framjas.

Miljsbedémningen &r en process med samradsférfarande som
genomfors integrerat med framtagandet av en plan eller ett
program. Miljgbedémningen dokumenteras i en miljokonse-
kvensbeskrivning (MKB) som en del av analysen av strategiska
végval och dtgarder. Miljobedémningen gors pa en strategisk
och 6vergripande niva och ska inte ta upp fragor som lampliga-
re beddms senare i planeringsprocessen.

Uppréttandet av en lanstransportplan ska enligt 4 §. 1 st, i
férordningen (1998:905) om miljokonsekvens-beskrivningar
alltid medféra en betydande miljopaverkan. Eftersom miljo-
bedémningen &r obligatorisk for lanstransportplaner behover
samrad inte genomfdras for en behovsbedémning utan endast
for avgransningen av miljbedémningen.

Miljsbedémningsprocessen regleras av bestimmelserna i kap
6,11-18 §§ miljobalken och 4-8 §§ férordning (1998:905) om
miljdkonsekvensbeskrivningar.

12.1. Omfattning och detaljeringsgrad
Miljobedémningen av ldnstransportplanen ar en av flera mil-
jobedémningar i en kedja av planeringssteg fran oversiktlig
niva till en alltmer detaljerad niva. | den inledande fasen, in-
riktningsplaneringen, beddéms olika inriktningar, bland annat
avseende miljopaverkan, dock utan att nagon formell miljobe-
domning enligt miljobalken genomfors.

Infor varje atgard som Trafikverket ska utfora gors tidigt i pla-
neringsprocessen en atgirdsvalsstudie med fyrstegsprincipen
som utgangspunkt. Denna process tar med olika aspekter och
aktorer och leder fram till vilka 4tgdrder som &r relevanta for
att 16sa en specifik brist. Dar klargérs ocksa behov av sarskild
miljékonsekvensbeskrivning.

Kunskapen om olika atgérders miljopaverkan varierar beroen-
de pa hur langt framskriden den fysiska planeringen ar kring
respektive projekt. Kunskapen om de objekt som har en langt
framskriden fysisk planering ar stérre dn for de objekt som fort-
farande &r i ett tidigt utredningsskede. Ladnstransportplanens
miljobedémning bygger i stor utstrdckning pa den befintliga
kunskap som finns om enskilda objekt. Miljckonsekvenser
av den narmare lokaliseringen och utformningen fér enskilda
atgdrder behandlas i respektive atgards miljokonsekvensbe-
skrivning. Bedémningen baseras dven pa typiska miljokonse-
kvenser kopplade till en viss dtgardstyp.
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13. Strategiska vagval och alternativa
inriktningar av planen

Den nationella planens innehall paverkar lanets infrastruktur
och ddrmed ocksé helhetenitransportsystemet. Lanstransport-
planen har potential att |6sa vissa problem och bidra till 16s-
ningen av vissa problem, medan en rad andra problem inte kan
|6sas inom planens ramverk.

Planen kan endast i begransad utstrackning bidra till att na kli-
matmalen. Planen kan till viss del bidra till att na malen som ror
manniskors hdlsa, frimst och buller och minskade risker med
transporter av farligt gods. Halsoproblem beroende pa luftut-
sldpp ar framst en tatortsfraga, varfor planen har sma mojlighe-
ter att na malen for detta omrade.

Tankbara inriktningar pa planen kan vara att satsa pa jarn-
vagstrafik, kollektivtrafik, gdng- och cykeltrafik, att vidmakthal-
la och forbéttra befintlig vaginfrastruktur och satsa pa ny infra-
struktur. De olika inriktningarna har i varierande grad positiva
och negativa effekter pa miljomalen.
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14. Sammanfattande bedomning

Bedémningen av betydande miljopaverkan ar en helhetsbe-
démning av planen, inte av de enskilda objekten. Riktnings-
analysen genomfors pa ett generellt plan och visar endast
en oversiktlig bedémning av objektens miljépaverkan. En
lanstransportplan stracker sig éver sa lang tid, och inkluderar
objekt i manga olika stadier, att en réttvisande och helt korrekt
miljobedomning dr svar att genomfora. Att jamfora miljoeffek-
terna av ett objekt som &r klart att bygga och fardigutrett med
ett objekt som dnnu &r i ett tidigt utredningsskede ger missvis-
ande resultat. Effekterna av ett objekt kan dven paverkas av tid-
punkten for dess genomférande. Exempelvis kan en forbifart
paverka trafiken pa végen tillrackligt for att det inte langre ska
finnas ett behov av en gang- och cykelvig.

P4 grund av dessa faktorer presenteras hér inte en statisk be-
démning av ldnstransportsplanens effekt, utan en beddmning
av planens inriktning och miljépaverkan.

14.1. Riktningsanalys

De atgdrder som finns i lanstransportplanen &r i mycket be-
gransad utstrackning ny transportinfrastruktur utan bygger pa
utveckling och trimning av redan befintlig, vilket bedéms ge
begransad paverkan pa natur- och kulturmiljo. Huvuddragen i
lanets infrastruktur dr ocksa etablerade sedan lang tid. Flertalet
av planens atgédrder handlar om att effektivisera den befintli-

ga infrastrukturen for att astadkomma en 6kad trafiksékerhet,
samt att forstarka de positiva systemeffekter som Botniabanan
givit upphov till.

Lanstransportplanens investeringar har delats in i sju investe-
ringsomraden. Dessa kan vidare grovt delas in i tva huvudom-
raden; Trafiksakerhet pa vdg och Hallbart resande i narmiljon.
Atgarderna inom de olika omradena 6verlappar och forstarker
till viss del varandra.

Det dr inte mojligt att pa ett sakert sitt kvantifiera planens miljo-
effekter. Daremot &r det rimligt att fora en diskussion utifran de
olika atgiardsomradena och genomféra en riktningsanalys for
respektive atgird. Majoritet av atgarderna i planen ar begran-
sade forbattringsatgédrder av befintlig infrastruktur. Kombine-
rat med atgirdernas fokus pa trafiksakerhet, 6verflyttning av
transporter fran vag till jarnvag och hallbart resande i narmiljon,
s har Lanstransportplanen en tydlig riktning mot ett mer hall-
bart samhdlle.

Avsaknaden av direkta steg 1 och steg 2-atgirder i planen
innebdr inte en avsaknad av steg 1 och steg 2-effekter genom
planens objekt. Den omfattande satsningen pa atgarder for kol-
lektivtrafik och utbyggnad av gang- och cykelstrak bedéms ge
tydligt positiva attitydeffekter, som framjar ett hallbart resande.
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